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Э С Т А Ф Е Т А  У Д А Р Н Ы Х

Э Л Е К Т Р О М Е Х А Н И Ч Е С К И Й  З А В О Д
Знакомьтесь: комсомольская организация механосбороч

ного цеха N9 3 электромеханического завода. 28S членов 
ВЛКСМ, 87 из них ударники коммунистического труда. Сред

няя дневная норма выработки комсомольцев 118 процентов, 
88 процентов продукции сдается с первого предъявления.

В Ф О Н Д  М И Р А
L -f О М С О М О Л ЬЦ Ы  цеха активно вклю чи

лись в социалистическое соревнование 
за досрочное  выполнение плана третьего 
года пятилетки. Решено выполнить госудер- 
ственный план 28 декабря. Все ком сом ол ь
цы продолж ат борьбу за ком м унистическое  
отнош ение к  труду и 70 из них будут доб и 
ваться присвоения звания «Ударник ко м 
м унистического  труда».

Д еви з работы ком сом ольцев цеха —  
«Пятилетке эфф ективности и качества —

в

энтузиазм и творчество молодых!». К  концу 
года 91 процент вы пускаем ой прод укции  бу

дет одаваться с первого  предъявления.
Улучш ится рационализаторская работа. Каж ды й 

десятый комсомолец внесет свое рацпредложение. 
Экономический эффект от их внедрения составит 
10 тысяч рублей.

Среди комсомольско-молодежных коллекти
вов (а их три) развернуто соревнование эа право 
носить имя 60-летия В Л КС М .

За счет внедрения новой техники, передовых 
методов работы и выполнения личных комплекс
ных планов на 15 процентов возрастет произво
дительность труда.

Отличительной чертой комсомольцев цеха явля

ется бережное и экономное отношение к матери
алам. Каж ды й метр провода, сило
вого ж гута , каж дая шина или крепежная деталь 
на учете. Все это позволит комсомольцам два дня 
в году отработать на сэкономленном материале.

В апреле в честь 108-й годовщины со дня 
рождения В. И. Ленина каждый член 
ВЛКСМ безвозмездно отработает на суб
ботнике. Заработанные деньги будут пере
числены в Фонд мира.

М ного  хорош его  наметили ком сом ольцы  
на нынешний год. Радиофицировать своими 
силами цех, поработать в оперативном  от
ряде и в подш еф ной ш коле, повысить ур о 
вень спортивно-массовой работы. Планов 
м ного . И что самое ценное —  все они уж е  
находятся в стадии осуществления.

ГЕРОИ В НАШИХ РЯДАХ
Э лектромеханический завод. 

15 сентября 1977 года. Как 
обычно, собралась на утрен
ню ю  планерку ком сом ол ьско - 
м олодеж ная бригада слеса- 
рей-сборщ иков  Александра 
Крамера.

Среди веселых приветст
вий, восклицаний вдруг раз
дался тихий голос Н адежды 
Баргиловой:

—  С егодняш ню ю  «Ком со
м олку» читали?

—  Нет еще...

—  Не успели...

—  А что там?

Н адежда достала из карм а
на газету, развернула ее и 
показала товарищ ам.

—  Вот на первой странице 
статья, «Ш агнул первым» 
называется... Прочитайте обя
зательно.

Д о  конца  смены все уже 
были в курсе  дела. Вот о 
чем рассказывала статья в 
«Ком сом ольской правде»:

«... Одними губами, будто боял
ся спугнуть  непрошеного гостя, 
М иша прошептал:

— Тише, пацаны... Я возьму...
Черный, покры ты й землей и

ржавчиной снаряд, выхваченный 
комбайном из свежераспаханной 
борозды, двигался по транспорте
ру вместе с картофельными кл уб 
нями. Когда его заметили, оста
навливать комбайн было уж е 
поздно. С екунда-другая, и снаряд 
затрясет на столе-вибраторе.

На комбайне четверо студентов, 
пятый — маш инист, шестой — 
тракторист.

— Я возьму...

Миша сгреб снаряд с транспор
тера, неловко соступил на ввмлю 
и зашагал по полю».

Семь метров не дошел до овра
га комсомолец М ихаил Мороз. 
Взрыв оборвал ж изнь 17-летнего 
героя. Война через годы протяну
ла свои руки , опалила грозным 
дыханием... Буквально потрясла
каж дого  эта статья.

Д ня три обсуждали в 
бригаде Крамера прочитан- 
ное. И однажды , тож е на ут
ренней планерке, бригадир 
предлож ил:

—  Давайте бороться эа 
присвоение нашей бригаде 
имени Михаила М ороза.

—  А как это сделать?
—  Пош лем письмо в газе

ту. П опросим , чтобы по д р о б 
нее рассказали о Михаиле, его 
родителях, друзьях. Сделаем 
стенд, посвящ енный памяти 
героя-ком сом ольца . И глав
ное— ещ е эффективней и ка
чественней будем  делать свое 
дело. Идет?

С тех пор прош ло почти 
полгода. Бригада А. Крам е
ра в числе передовых на за
воде. С менную  норм у выра
ботки каж ды й член бригады 
перевыполняет на 20 процен
тов. 22 января нынеш него го 
да в «Ком сом ольской правде» 
вновь опубликован материал о 
Михаиле М орозе . Там есть 
упоминание и о  бригаде Кра
мера:

«Дороги слова участия. Но еще 
дороже дела, конкретные дела, 
которыми комсомольцы словно 
стремятся продлить ж изнь героя.

Ангарск, электромеханический 
завод, цех /6  4, комсомольско-мо
лодежная бригада Александра 
Крамера: продукция выпускается
только со Знаком качества, систе
матически перевыполняется план, 
сверхплановые деньги переведены 
в Фонд мира. Бригада добивается 
права носить имя Михаила Моро-
31.

Отличная учеба, ударная рабо

та—' вот памятник, который уж е  
начали создавать М ихаилу Моро
зу его сверстники».

Анатолий Крыцын из бригады 
Крамера рассказывает:

— Некоторые считают почему- 
то, что нынешняя молодежь не 
способна на подвиги. Михаил М о
роз доказал, что это не так. Сей
час мы заказали для стенда 
портрет М ихаила. А недавно при
шло письмо от пионеров Керчи. 
Прочитав в газете о нашей бри
гаде, они хотят поближе позна
комиться с нами. Они тоже со
бирают материалы о Морозе.

С 21 февраля ком сом ол ь
цы бригады  будут проходить 
аттестацию по втором у этапу 
ленинского  зачета «Решения

XXV съезда КПСС— в жизнь1». 
Каждый напряженно готовится. 
Изучает работы В. И. Ленина 
по социалистическому сорев
нованию, заново просм атри
вает полож ения Устава
ВЛКСМ.

—  На отлично провести ле- 
нинокий зачет, —  говорит 
ко м со р г бригады  Татьяна Ка- 
чаева, —  перевыполнить со
циалистические обязательства 
к 60-летию ком сом ола —  вот 
цель каж д ого  нашего ко м со 
мольца. И пусть это будет 
продолж ением  тех трудовых 
дел, которы е не успел совер
шить ком сом олец  Михаил 
М ороз. *

О. ЗАРУБИН.

В коллективе 6-го цеха АЭМЗ Ивана Иосифовича Цвенгара знают 
как лучшего слесаря-инструментальщика, наставника молодежи. 
Изделия, изготовленные Цвеигером, идут с первого предъявления, 
ему одному из первых в цехе доверено личное клеймо. Он дважды 
награжден знаком «Победитель соцсоревнованиям.

На снимке: Цяенгор И. И.
Фото И. АМОСОВА.

На электром еханическом  
заводе в самое ближайш ее 
время приступят к вы полне
нию срочного  заказа —  м он
тажу щитов управления для 
Всесою зной ударной стройки  
завода Атоммаш . От ко м со 
мольцев Атоммаш а ангарча- 
нам приш ло письмо с прось
бой ускорить монтаж. Ком со
мольцы  третьего цеха реш и
ли взять шефство над выпол
нением этого заказа.

—  Сделаем все, что в на
ших силах, —  говорит се кр е 
тарь ком сом ол ьской  органи
зации цеха Сергей Башта, —  
чтобы уж е в апреле— мае вы
полнить эту работу. Д аже, 
если нуж но, потрудим ся
сверхурочно.

С в е т  « К П »
Ч АСТО на видном  месте 

вывешивается в цехе №  3 
«Ком сом ольский прож ектор» . 
Ш таб этого действенного ко м 
сом ольского  органа, воз
главляемый Д м итрием  Овци- 
ным, уж е  в текущ ем  году 
провел несколько рейдов. 
Расскажем о двух.

На складе шаблонов не бы 
ло дол ж ного  контроля эа вы
дачей провода, эа хранением 
его. Ком оом ольскив п р о ж е к
тористы об наруж или 4 шаб
лона, которы е а результате 
неправильного хранения при
шли в негодность. Это зна
чит, что потеряно около  200 
метров провода, а в пересче
те на деньги —  около  7 руб 
лей. Сумма на первый взгляд 
малая. Но если сегодня 4 
шаблона испортить, завтра —  
четыре и послезавтра, то 
ущ ерб выявится солидный.

О результатах рейда по
ставлено в известность р у ко 
водство. И  теперь поряд ок на 
складе наводится.

Затем штаб «Ком сом ольско
го прож ектора»  занялся сле
дую щ ей проблемой. М инут 
за 30 —  40 до обеда уход и 
ли рабочие в столовую . В 
чем ж е  причина? К аж д ом у 
цеху на заводе отведено оп
ределенное врем я  для обеда. 
Но если пойти е столовую  в 
полож енное время, там уже 
рабочие других цехов. С кап
ливается большая очередь, 
даром  тратится премя отды
ха.

Сейчас, после вмешательст
ва «Ком сом ольского  п р о ж е к
тора», и в столовой стало 
больше порядка . Теперь ‘'бы
стро м о ж н о  пообедать и еще 
отдохнуть.

Л ю бят в цехе свой «Ком 
сомольский прож ектор»  за то, 
что его представители всегда 
там, где непорядок, где н уж 
даются в помощ и.

I ' й



«ЗНАМЯ КОММУНИЗМА» М 34 •  16 ФЕВРАЛЯ 1978 года

Трест Смбмонтажавто- 
матика стал в Ангарск# 
первой организацией 
где внедрена новая
форма руководстве
бригадой — мастер* 
бригадир. О том, 
плюсы и 
при этом ветре 
рассказывается в 
реслонденции мастера 
бригадира В. ПОДЛЕС 
H U I

МАСТЕР - БРИГАДИР 
И Б Р И Г А Д А

IU | АСТЕРОМ - БРИГАДИРОМ 
я работаю в А нгарском  

м онтажном  управлении трес
та Сибмонтажаатоматика тре
тий год. Веду с бригадой 
м онтаж  оборудования, прибо
ров на таких важных объек
тах, как ТЭЦ-9, ТЭЦ-11Г а е 
настоящее время —  на ТЭЦ 5 
в г. Иркутске.

Что дала нам, бригадирам, 
новая форма в руководстве 
коллективом? П режде всего 
добавилось обязанностей.
Приходится пом им о основной 
работы бригадира выполнять 
ф ункции мастера: составлять
заявки на материалы, инстру
мент, о ф ор алл ять выполнен
ные работы, закрывать наря
ды. М астер-бригадир несет 
ответственность за расходова
ние заработной платы, выпол
нение плановых показателей, 
за дисциплину труда.

Но есть в этом и полож и
тельное. Теперь вопросы вы
полнения плана, укрепления 
дисциплины решаются в бри
гаде коллективно, в какой-то  
мере все члены бригады м о
рально несут ответственность 
за план и дисциплину, пони
мая, что трудно м эстеру-бри- 
гадиру одноврем енно охватить 
весь кр уг работ.

За в^вм я  мовй деятельно
сти как мастера-бригадира 
производительность труда в 
коллективе всегда выше, чем 
по участку в целом. Так, на 
монтаже котла №  4 ТЭЦ-У она 
была выше на 9,2 процента, 
на ТЭЦ-5 —  на 38 процентов.

Таких показателей бр»гада 
добивается за счет правиль
ной организации груда, внед
рения бригадного  подряда. 
Работы ведутся с применени
ем индустриального полно
сборного  монтажа с центра
лизованной комплектацией 
объекта укрупненны м и узлами 
и блоками. Внедряются уни
ф ицированные узлы для об
вязки механизмов, прогрес
сивные монтажные материалы 
и из дели я -кор  оба.

Производственная и трудовая 
дисциплина в бригаде повыси

лась. Д о  минимума сократились 
потери рабочего времени из-за 
прогулов, перекуров, опозданий. 

Не имеется случаев производст
венного травматизма. И, ка к  ре
зультат, по итогам социалистиче
ского соревновании в 1977 году 
четыре раза бригада выдвигалась 
на призовое место. А по резуль
татам внедрения бригадного под
ряда заняла первое 
вручением диплома и 
премии.

место с 
денежной

За качество выполняемых работ 
на монтаже получаем оценки «хо
рошо» и «отлично». Конечно, эти 
успехи обеспечиваются вы сококва
лифицированными рабочими. Та
кими, как Проскуренко Н. П., На- 
ливайченко J1. Н., Гончаров JI. И., 
Баканов П. А., Белошапко И. И., 
Аксаментов Н. В.

Н еобходимо отметить и то, 
что главная цель введения 
новой ф ормы мастер-брига
дир —  высвобождение масте
ра как инженерно-техническо
го работника и привлечения 
его для разработки проект
ной документации, подготов
ки смет —  не совсем достиг
нута. Причина —  снабжение 
все так же остается на его 
обязанности.

С егодня главное в успешной 
работе бригады зависит от 
своевременного обеспечения 
материалами, инструментом. 
А именно в этом остается 
еще м ного пробелов. Из-за 
отсутствия транспорта не всег
да вовремя доставляется все 
необходимое, оставляет желать 
лучш его качество инструмента.

В тресте уделяется боль
шое внимание внедрению
прогрессивной ф ормы ма
стер-бригадир. Она позволяет 
совершенствовать подготовку 
производства. Сокращается 
срок работ, повышается каче
ство монтажа за счет лучшей 
подготовки производства. Но 
м астер-бригадир даст больше 
отдачи, если он будет осво
бож ден от ф ункции снабжен
ца. Все ж е  его главная зада
ча —  быть рядом  с бригадой, 
помогать словом и делом, 
воспитывать молодежь.

Евгений Завалин — один из 
лучших специалистов на ре
монте двигателей автомашин в 
автобазе № 8 управления ав
томобильного транспорта
стройки. На его счету — де
сятки рационализаторских 
предложений, которые помог
ли сэкономить государству не
сколько тысяч рублей.

На снимке: Е. Завалин.

Фото А. ГОЛУБНИЧЕГО.

Коммунист Иван Ильич Крюков начинал 
свою рабочую биографию в производствен
ном объединении «Ангарскиефтеоргсин- 
тез» прибористом. Работал и учился в ве
черней школе, был направлен предприяти
ем в Томский политехнический институт, ко
торый успешно закончил.

Работал начальником участка, старшим 
инженером, сейчас Крюков — начальник це
ха КИП азотнотукового завода, один из 
лучших рационализаторов.

За 25 лет трудовой и общественной дея
тельности в объединении И. И. Крюков на
гражден тремя знаками «Победитель соцсо
ревнования», знаком «Отличник соцсорев
нования министерства», юбилейной ленин
ской медалью.

На снимке: И. И. Крюков.
Фото И. АМОСОВА.

е е е е е е е е
О  ОСЬМОЙ ГОД трудится в центральной ла- 
^  боратории объединения «Ангарскнеф теорг- 

синтез» инженер отдела неф тепереработки А. П. 
Бочаров. И все эти годы  вы пускник Томского по
литехнического института активно участвует в 
творческих разработках отдела. В кабинете, где 
со своими коллегами занимается Александр Пет
рович, диаграммы, схемы, таблицы. А  еще попа
ла на глаза большая фотография, где запечатлен 
макет промы ш ленной установки гидрогенизацион- 
ной очистки ж ид ких  парафинов. На табличке ма
кета надпись: «Впервые в СССР внедрен способ 
гидроароматизации ж ид ких  парафинов с приме
нением катализатора 3076-А.
Годовой эконом ический эф
фект 128,8 тысячи рублей.

|
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jsszzzsszs ПЛОДЫ СОТРУДНИЧЕСТВА
«Труд и отдых» на ВДНХ СССР,
вызывая больш ой интерес у специалистов. Это и в чисто практическом  плане. Например, если 
своего рода итог кропотливой работы целой тема «тянет» на изобретение, давал добры е со- 
группы  авторов по внедрению  прогрессивного  веты, как ее довести до конца, 
метода безотходного  производства. А были За разработку гидротерфенила и внедрение
долги» поиски эффективной очистки парафина от этого изобретения на опытном заводе объедине- 
ароматических углеводородов. Д ело в том, что ния при выработке опытной партии в минувшем 
продукт (парафин), получаемый на установке Г-64 году Александру Петровичу Бочарову бы*л вру- 
карбамидной депараф инизации дизельных топ- чем знак «Изобретатель СССР». Он первым среди 
лив на НПЗ, долж ен был проходить дополнитель- ангарских нефтехимиков стал обладателем этой 
ную очистку. П роектом  была заложена схема почетной награды. В прошлом же году инжене- 
сернокислотной очистки. Но задействована не ром Бочаровым подана еще одна заявка на пред- 
бы ла Внедри специалисты эту схему, возника- полагаемое изобретение. А научные поиски 
ла проблема утилизации так называемого кислого продолжаются.
гудрона— продукта  отходов. Сегодня на повестке дня отдела неф теперера-

Авторы  нового метода гидроочистки ж ид ких  не “ енее ,СЛОЖна" эадача замены
парафинов— начальник отдела неф тепереработки старого катализатора более эффективным ката- 
КЗ Н Зеленцов, В. Г. Швачев, А. П. Бочаров, а ««затором  на установке 24/6 НПЗ. Эти работы, 
также специалисты НПЗ приступили к  разработ- м ож н о  сказать- закончены. На днях в аппараты 
ке такого  метода очистки, где бы отходы были “ Т £ вН " ° ВЫИ «— . ‘ тор, и
исключены. В оеэультате продолжительных поис- Z  n T rr S ^ n  r ,  ончател.ьныи OI" T' КОН? Г  
ков была разработан» соверш енно новая техно- но- даст Результат длительной эксплуатации. Но
логия очисткиР При этом найден катализатор, ко - ^ “ Т“  И° “ “ '  - " втаП" 3а' ° ’> мв
торый обес ал эффективную очистку пар '.- ^ ^  н а з ы .Г т с . :  с .н ^ я Т
ф и н о в  от а р о м а т и к и . Как-то в А нгарск к  неф техимикам прибыли

— Но вначале полгода мы его «гоняли» на опытных представители Э лектрогорского  филиала Всесо- 
установках,— рассказывает Александр Петрович Боча- ю зного  научно-исспедовательского института 
ров. — Десятки и сотни раз контролировали в лабора- неф тепереработки.
торных условиях. А в »то же время специалисты НПЗ “  В разговоре мы узнали,— рассказывает Бочаров,—
готовили оборудование, схемы под втот катализатор. чт® их ИНС™ 1УТ разработал катализатор для гидрообес- 
„  счривания бензина. В *то же время нашу установку гнд-
Кроме того, совместными усилиями химиков и иропз* роочистни дизельного топлива лихорадило с кагалиэаго- 
волственников велся поиск оптимального режима, не- ром. в последнее время, в отсутствие « к * 1сги чес ко го* 
обходимо было «подогнать» давление подаваемого сырья катализатора, применялся другой, который отличался 
под имеющееся оборудование и трубопроводы. \  глав- пониженной прочностью, раньше времени разрушайся. В 
ное надо было найти возможность без больших капи- результате эксплуатационники вынуждены были часто 
гальных затрат задействовать новую схему... останавливать установку, вскрывать колонны, просей-

Специалисты НП З „аш лн ее. На работающ е* устаиов- к " * * и ’ а г о ,> '  о ч и ш а я  от пыди- "  сно”  «П П гм ать
оено б1ал1о>°тои°потонА  ^  "васел‘ п Ре1*УС*от- Уходило много времени впустую, снижался кыплск
Т о ^ ь ю £ ht.Iv и ве» и ’ " спользовалисъ л“ - продукции. А тут подвернулся случай. И сотруднике от-
Пришлось у с и л и т ь  некотопы? новУ*° схему. деда ие упустили его. Они предложили коллегам из
катализатор оаазался несколько “ . * ! « »  “  " “ « "го д у  Н И И  таорчесаое сотрудничество а р . , -
В феврале, новая схема гидроочистки ж идкого  парафи- Работке нового катализатора. Именно для гидроочист- 
на была загущ ена в работу. Прошло два года. Уста- ки дизельного топлива. Прошло время. По оредложен-

ч и с т к и . Рели „o ft Электрогорским Н И И  технологии получения ката-раныне качество парафина было невысоким, то сейчас 3
он о травл яется  потребителям с маркой самого высокого лизатоРа иа заводе полукоксования объединения были
качества. получены первые 28 тонн. Активность нового каталпта-

Н е с м о т р я  н а  м о л о д о й  в о з р а с т  ( е м у  3 0  л е т ) ,  то р '1 с о т р у я п й к "  отдел*  н е ф тел ер егаб ота . оценивала
А л е к с а н д р  П е т р о в и ч  Б о ч а р о в  п о  п р а в у  с ч и т а е т с я  " ного ,“ » тн о  »» и и н и а тю р н ы х  уста н о в ка х  о п ы тн о го  па- 
в е д у щ и м  с п е ц и а л и с т о м  о т д е л а  н е ф т е п е р е р а б о т -  ° ° Да' Здесь все бы л0 " а к с и " ально "Р » 6 *н ж е н о  « У ^ о -  
« и . Н а  е г о  л и ц е в о м  с ч е т у  д в а  а в т о р с к и х  с е и д е -  " н ” м прои J" 0* c™  При »т<ш ■*« опы ты  “ еявсь 
т е л ь с т в а  н а  и з о б р е т е н и я :  « с п о с о б  в ы д е л е н и я  г и д -  ЛеЯЬИ0 с « " ° * ь э о » а н и е и  «ал .ссн аеса ого»  а а та л и м т о -
ротерф енила из технической смеси терфенилое» ЧТ°  м сРавннть,  < 1. н • Окончательные результаты оказались весьмаи «способ выделения пара терфенила из техниче- *  - - г JT обнадеживаю щ ими: новый катализатор, не уступаяскои смеси». Гидротерфенил —  это высонотем- *»„-b~~ л Г  с *  по активности «классическому», в 2 раза превос-пературныи теплоноситель. был разработан в х *  »
   Л  С  ^  ходил его по прочности. Таким образом , новыйсоавторстве с Д . Б. О речкины м. И нженер Боча- - ^£ . - - катализатор гидроочистки, которы й в начале фев-ров с большой теплотой отзывается о своем учи- г  *^влв . 7 раля нынеш него года был загруж ен в колонны

установки 24/6 НПЗ, имеет более высокую  актмв- 
—  Даниил Борисович всегда советовал быть ность и прочность. А  это именно то, к  чему стре- 

актианым исследователем в науке, не бояться мились специалисты.
трудностей, смелей дерзать. Постоянно помогал А . ГРАФОВ.

ГОРОДСКОЙ ТЕХКАБИНЕТ СООБЩАЕТ

ДЛЯ РЕГУЛИРОВКИ РАСХОДА ГАЗА
При стеклодувных работах часто 

возникает необходимость отрегу
лировать подачу газа в горелку. 
Деталь в это время остывает. 
Чтобы избежать подобных пере
рывов в работе, надо установить 
по крайней мере клапан с н ож 
ным приводом. Такой клапан раз-

шшшшшшшшшшяшшшяшшяшш

работай и внедрен на опытном
заводе производственного объеди
нения «Ангарскнефтеоргсинтез». 
Он представляет собой запорно- 
регулирующ ий вентиль. Прост в 
изготовлении, устанавливается под 
столом стеклодува с наклоном 
10 —• 15° на регулируемой дере

вянной подставке. После регули
рования положения клапан за* 
крепляется. У нас в городе име

ется немало стеклодувных уста
новок, где предлагаемый клапан 
найдет себе достойное примене
ние*

/
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З ИМНИЙ ПЕРИОД — само* напраммиим время для ра
ботников городского автотранспорта. Морозы, гололед, 

увеличенный пассажиропоток мешают ритмичном работе ав
тобусного парка, добавляют дополнительные хлопоты водите
лям, ремонтникам, диспетчерской службе. Но тем но менее 
коллектив пассажирского автопредприятив призван и обязан 
обеспечить четкую работу автобусных маршрутов в любое 
время года.

Каждый день на линию выходят 160—170 автобусов. В на
стоящее время я городе действуют деввть маршрутов, свв- 
зывающих основные жилые массивы с центром и ведущими 
предприятиями. Все маршруты по сяоей напряженности яв
ляются трудными. Особенно с перегрузками работают авто
бусы в часы «пик» — утром и вечером.

Ангарчанам Знакома ситуация, когда на остановках де
сяткам людей приходится по 20—10 минут стоять я ожидании 
своего номера автобуса. Часто переполненные автобусы ми
нуют остановки, что, конечно, не радует пассажиров. Критиче
ское положение на автобусных маршрутах уже превратилось 
в ТРУДИУЮ городскую проблему, решать которую надо не
замедлительно. Решение этой проблемы видится я комплекс
ном развитии городского транспорта. Взваливать весь пассажи
ропоток только на плечи автобусов—это не выжод из поло
жения. Надо интенсивно развивать другие виды транспорта и 
прежде всего — трамвай и троллейбус.

И в то же время необхо
дим о эфф ективнее исполь
зовать им ею щ ийся го р о д 
ской транспорт, соверш ен
ствовать его работу, ста
вить на служ бу внутренние 
резервы . О м ногих недо
статках е работе автобусов 
пишут в редакцию  наши чи
татели. П ричем поток пи- 
сем -ж алоб , писем -предло
ж ений по проблем е го р о д 
с ко го  транспорта не умень
шается. На что преж де  все
го обращ аю т внимание го 
рож ане в своих письмах?

Четко выделяется не-

В читательских письмах 
содерж ится  м ного  предло
ж ений по соверш енствова
нию схемы движения го р о д 
ских автобусов. О собенно 
это касается марш рутов 
№  8, 10. И действительно, 
если все марш руты  труд
ные, то марш руты, связы
вающ ие производственное 
объединение « А игарские ф- 
теоргсинтез» с новыми м и к
рорайонами, вдвойне труд
ны и нзпряж енны  и *  -пер
вую очередь потому, что 
они являются единственны
ми транспортными нитями. 
Ведь в другие жилые мас
сивы м о ж н о  доехать трам
ваем.

Старший оператор В Н. 
Петров, ангарчанки Кузьм и
ных и Чернова, Иванов и 
другие в своих письмах 
предлагают различные ва
рианты совершенствования 
транспор1ных схем, пишут о 
необходимости улучшения 

. автобусного движения.

В. Г. Почкаев: « Н а м и  посто
янно принимаю тся меры  по со
вершенствованию транспорт
ных схем. Письма читателей в 
этом деле оказываю т помощ ь. 
П редложения многих мы учли, 
введя '% этом году два новых

Md с жалобами в коллективы  
рассматриваются и делаются 
соответствующ ие выводы».

К недостаткам работы 
пассаж ирского  автопред- 
приятия м о ж н о  отнес»и не
соверш енные методы  пла
ты за автобус. Автотранс
портники, например, плохо 
внедряю т систему бескассо- 
вой оплаты. Вот работник 
производственного  объеди
нения «А нгарскнеф теорг- 
синтезм П. Ь а н щ и к о в , гр уп 
па студентов пишут* «Ку
пить проездны е билеты на 
автобус, абонементны е би
леты не г.редставпяется 
возм ож ны м . У водителя их 
нет, диспетчер на вокзале 
тоже отвечает отказом . Где 
ж е  их купить? Ведь в этом 
долж ны  быть заинтересова
ны сами автотранспортни
ки».

В. Г. Почиаев: «Упрек в наш 
адрес справедлив. В настоящее 
время проездны е билеты и 
абонементы составляют всего 
18 процентов от общ ей вы руч-

долговечность машин, ус- 
лс ж и я ки  водителям рабо
ту. «Эа, д о р о ги ,—  пишет в 
редакцию  Ю . П искунов —  
в лю бое время года в ав
тобусе трясет, бросает так, 
как будто едешь не по .ав
томагистрали города, а по 
разбитой проселочной д о 
роге».

В. Г. Почкаев: «Состояние
дорог оставляет желать луч
шего. Зимой, например, их не
своевременно, нерегулярно 
очищ аю т от снега, посыпают 
щ ебнем. В этом отнош ении мы 
ж д ем  активных действий от уп
равления ком м унального  хо
зяйства и предприятий, за креп 
ленных за улицами города. 
П рим ером  хорош его  сод ерж а 
ния д орог м ож ет послужить 
ю го-западны й район. А при
м ером  соверш енно бесхозяй
ственного отнош ения к  д о р о 
гам м огу назвать участок пе
ресечения улицы Ком интерна и 
А н гарско го  проспекта, где в 
течение года полотно не м о 
гут привести в норм альное со
стояние».

Прав ли водитель, когда 
проезжает под предлогом  
переполненного  автобуса 
остановку!

Из письма в редакцию ).
В. Г  Почкаев: «Нет, не прав.

скол ько  вопросов, которы е, 
кстати сказать, р уко во д и 
тели пассаж ирского  авто
предприятия м огут решить, 
как говорится, на месте, чо 
длительное время Не реш а
ют. К  прим еру, м ногие ав
торы  в своих письмах сету
ют на неразбериху при по
садке в автобусы на при
вокзальной площ ади. Здесь 
уж е  долгое  время склады 
вается такая ситуация, что 
паосажиры не знают, какая 
и ко гда  пойдет машина. 
При наличии на вокзала 
диспатчерского  пункта по
садки не объявляются. О б 
этом, в частности, написали 
студенты иркутских вузов. 
Их письма и другие  я по
казал начальнику пассажир
с ко го  автопредприятия В. Г. 
Почкаеву, попросил про 
комм ентировать, дать отве
ты на вопросы  наших чита
телей.

В. Г. Почкаев: «Что касается 
претензий пассажиров на не
удобства посадки в автобусы 
на вокзале, то они справедли
вы. О бъективны е трудности 
здесь таковы. Привокзальная 
площ адь очень мала. А  ведь 
сю да одноврем енно подходит 
д о  четырех и более м арш рут
ных автобусов, маневрировать 
которы е  из-за стесненных ус
ловий не м огут. Вот и получа
ется, что автобус, которы й по 
граф ину д ол ж ен  отдыхать, 
стоит на посадочной площ адке. 
Д р у го го -то  места у него нет! 
М ы  сейчас приним аем  мерь:, 
чтобы в районе привокзальной 
площ ади оборудовать для 
м арш рутны х автобусов специ
альную площ адку. При ее на
личии поряд ка  будет больше.

К ром е  того, водители обяза
ны выставлять таблички «Обед», 
«В гараж» и другие. Контроль 
за соблю дением  этого прави
ла в настоящ ее время усилен. 
Нами принимаю тся м еры  по 
откры тию  диспетчерского  п ун к
та на конечной остановке 
«211-й квартал». Эта мера поз
волит усилить контроль за ре 

гулярностью  движения на м ар
ш руте №  7. О ткры тие диспет
черско го  пункта зависит от вы
деления нам соответствую щ его 
помещ ения».

Как видно из ответа, м е
ры по упорядочению  по
садки на привокзальной 
площ ади принимаются. О с
тается еще раз напомнить 
руководителям  предприя
тия, что поряд ок посадки 
во м ногом  зависит от поста
новки инф ормации пасса
ж иров об отправке того ипи 
иного марш рута. А в этом 
смысле пока ничего не сде
лано.

В своих письмах в редак
цию  читатели недоумева
ют, почему почти на всех 
марш рутах случаются серь
езные отклонения от гра
ф ика движения. В письме 
С еменовой об этом сказа
но так: «Водители не при
держ иваю тся установлен
ных граф иков. То автобусов 
долго  нет, то идут один за 
другим . А  ведь успех ра
боты транспорта ка к  раз в 
точном  выполнении граф и
ка».

В. Г. П очкаев: «И это спра
ведливое замечание в наш ад
рес. График движения еще, к 
сожалению , иногда срывается. 
П роисходит это преж д е  всего 
по техническим причинам, то 
есть из-за полом ки машин. В 
отдельные дни на марш руты  
не выходят по 2— 5 автобусов. 
И эти бреш и закрыть почти не
возм ож но . Срыв граф иков бы
вает и по причине недисцип
линированности. Контроль на 
линии осуществляется, но, ви
димо, недостаточный.

Недавно во всех коллекти
вах автоколонн прош ли рабо
чие собрания, на которы х го 
ворилось об итогах работы в 
1977 году и задачах на 1978 
год. Главной задачей реш ено 
считать обеспечение регуляр
ного  движения автобусов. У 
нас разрабатывается система 
материальной заинтересован
ности за точное исполнение 
граф иков движения».

марш рута №  11 и №  12. Д ве
надцатый марш рут мы называ
ем ускоренны м . На нем задей
ствовано пять автобусов, кото 
рые ходят с и чтервалом 10 м и 
нут. Этот марш рут призван в 
какой-то . м ере облегчить пере
возки  пассажиров из новых 
м икрорайонов до управления 
«Ангарскнеф теоргсинтеза» и 
РМЗ. М арш рут уж е  дейст
вует третий месяц, и мы 
получили м ного  добры х отзы 
вов от пассажиров.

С 1 февраля на карте города 
появился еще один новый мар- 
ш рут— № 11 «Автостанция— ма
газин «Заря». Автобусы этого 
марш рута ходят по улице Ко
минтерна в прям ом  и обрат
ном направлении м им о ново
го рынка. Здесь задействовано 
10 машин с интервалом пять 
минут. О ткрыть новые м арш ру
ты мы имели . возм ож ность за 
счет того, что сократили выда
чу маш ин предприятиям . Так, 
четыре автобуса мы взяли у 
неф техимиков, пять автобусов 
—  у строителей, один — у за
вода химреактивов. И в даль
нейшем первостепенное вни
мание мы будем  уделять улуч
ш ению работы городских м ао- 
шрутов».

В ряде писем читатели 
пишут о работе контроле
ров на линии, интересуются 
их правами. В частности, 
Н. Григорьева в своем пись
ме усомнилась в правиль
ности действий контроле
ров, которы е при проверке  
билетов у пассажиров за
держали автобус.

В. Г. П очкаев: «Линейные
контролеры  в своей работе 
строго руководствую тся поло
ж ением  о коитролоно-ревиэор- 
ской  служ б е  Министерства ав
том обильного  транспорта
РСФСР. Конечно, взаимоотно
шения контролера и «зайца» 
порой бывают чрезвычайно 
сложным и. И мы в таких слу
чаях надеемся на П оддерж ку 
пассажиров, которы е, нам ка
жется, долж ны  помогать вы
являть и воспитывать наруш и
телей. С контролерам и прово
дится постоянная работа, пись

ки. Это говорит о нашей су
щ ественной недоработке в де
ле соверш енствования мето
дов оплаты. В данный мом ент 
уж е создан на предприятии 
ком м ерческий  отдел, которы й 
организует бескассовый метод 
оплаты. Ведем переговоры  с 
торгую щ им и организациям и о 
продаж е абонементов в раз
личных концах города. С озда
дим  свои киоски. Билеты и або
нементы будут продавать дис
петчеры, контролеры». ^

М ного  неприятностей пас- 
С бж ирам  и а в то тр а н сп о р т 
никам доставляет Ллохое 
состояние главных автодо
р о г. Ямы, ухабы, рытвины 
снижаю т эксплуатационную

Водитель обязан в лю бом  слу
чае сделать все остановки по 
марш руту».

Н асколько обновился ав
тобусный парк в 1977 год у ! 
(Из п-исьма в редакцию ).

В. Г. Почкаев: «Мы попучи-
ли 35 новых автобусов и столь
ко  же списали старых. В 1978 
году получим еще 30 новых 
автобусов».

С колько  такси ежеднев* 
но выходит на линию ! (Из 
письма в редакцию ).

В. Г. Почкаев: «Ежедневно
из гаража выходят 70— 75 так
си. М аш ину м ож н о  предвари
тельно вызнать по телефону у 
диспетчеров на вокзале, авто
станции, в 12-м м икрорайоне, 
Трансагентстве. Внедряем в 
черте города стоянки такси».

Б ОЛЬШ ИНСТВО недостатков в работе автопредприятия 

есть возм ож ность  устранить без особых хлопог. Н уж но 

только отдельным ответственным работникам  предприятия 

проявить инициативу, повысить ответственность за порученное 

дело. Есть у транспортников и трудности объективные, не го 

ворить о которы х невозм ож но. Причиной м ногих недорабо

ток является отсутствие дополнительных производственных 

площ адей. Подсчитано, что для полного  удовлетворения п о 

требностей го р о ж а н  нуж но  выпускать на марш руты  дополни

тельно 20 автобусов. Автобусы  получить м ож но , но на п р е д 

приятии нет для них прсизводственно-технической базы. Надо 

строить новый гараж. Н еобходимость эта назрела давно, а вот 

реш ение вопроса все откладывается. •

Трудно решается и вопрос об откры тии диспетчерских 

пунктов. Д ля них нужны  помещ ения, но хозяйственные р у ко 

водители не всегда идут навстречу автотранспортникам . Сейчас, 

например, назрела острая необходимость откры ть диспетчер

ские в 211-м квартале, 15-м м икрорайоне , на о с 1аиовке «РМЗ». 

Думается, что руководители, от которы х эааисит выделение 

помещ ений для диспетчеров, найдут возм ож ность  по л о ж и 

тельно решить данный вопрос.

Решить транспортную  проблем у без развития трамвая, 

строительства троллейбуса невозм ож но . Это сейчас очевидно. 

Но на это потребуется и время. А пока большая д о г  я по п е 

ревозкам  пассажиров все-таки падает на автобусы. Поэтому 

горож ане  и ж дут от автотранспортников улучш ения работы 

на всех марш рутах.

Л. БОБРЯКОВ.
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Два дня гостем ангарских любителей эстрадной музыки 
был московский вокально-инструментапьиый ансамбль 
«Пламя». В перерыве между концертами наш корреспон
дент О. Зарубин встретился с солистами ансамбля Ириной 
Шачневой и Юрием Петерсоном.

— Когда образовался ваш 
ансамбль)

Ю. Петерсон: В 1975 го 
ду. Мы с Ириной, а также 

'Алексей Шачнев, музыкальный 
руководитель Сергей Бере
зки, Валентин Дьяконов, ху
дожественный руководитель 
Николай Михайлов пришли в 
ансамбль из «Самоцветов».

— Какие основные направле
ния ансамбля)

И. Шачнева: С самого на
чала мы решили, что главным 
в деятельности ансамбля ста
нет пропаганда советской пе
сни.

— Но в концерте прозву
чали две песни польских авто
ров?

Ю. Петерсон: Да, это един
ственное исключение. Мы 
включили их в репертуар по 
просьбе Всесоюзной фирмы 
грамзаписи «>Ме>лодия». Недав
но записали на грампластинку.

— А вообще какие у вас

взаимоотношения с фирмой 
«Мелодия»)

И. Шачнева: М ы записа
ли четыре пластинки. Одна из 
них авторская —  «Ансамбль 
«Пламя» поет пеони Михаила 
Фрадкина».-

— Очевидно, вас связывает 
особая дружба с мим компо
зитором!

Ю. ПЕТЕРСОН: Мы считаем
Фрадкина крестным отцом нашего 
ансамбля. Он часто бывает у нас 
на репетициях, помогает советом. 
Некоторые песни написаны М.
Фрадкиным в расчете на наш ан
самбль. Например, «Там за обла
ками», «Чего не знаю, того не
знаю», «У деревни Крюково» и
другие. Несколько раз ездили с 
композитором по городам с его
авторскими концертами.

— Песни еще каких композиторов 
наиболее часты в репертуаре 
« Пламени» ?

Ю. ПЕТЕРСОН: Нам очень
нравятся многие песни В. Ш аин-

ского, С. Туликова. И с ними 
нас тоже связывают уэы творче
ской дружбы .

— Есть ли у ансамбля творче
ское кредо?

Ю. ПЕТЕРСО Н: Ирина уж е  го
ворила, что мы исполняем только 
советские песни. М огу добавить 
лишь, что в 99 случаях из 100 
мы являемся первыми исполни
телями.

— Среди участников ансамбля 
есть свои композиторы?

И. Ш А Ч Н Е В А : Сергей Березин
написал песни «Солнце без огня» 
и «Ты». Юрий Петерсон исполнил 
свою песню на слова С. Есенина 
«Русь», а наш молодой солист 
Вячеслав М алежек — свою песню 
«П ускай скорей придет весна».

— У всех участников ансамб
ля музыкальное образование)

Ю. Петерсон: Ирина закон
чила музыкальное училище 
имени Гнесиных, там же учится 
сейчас В. Дьяконов, я закан
чиваю реж иссерский ф акуль
тет ГИТИСа. И остальные все 
или уже закончили учебу, 
или еще учатся.

Каковы маршруты гаст
рольных поездок «Пламени»!

И. Ш А Ч Н Е В А : Побывали в
Финляндии, ГД Р . Стали лауреа
тами фестивалей друж бы  с моло
дежью  этих стран. Гастролировали 
в Польше, объездили из конца в 
конец всю нашу страну. В день 
даем по три—четыре концерта.

— Каков наибольший успех ан
самбля?

И. Ш А Ч Н Е В А : В прошлом го
ду мы стали лауреатами Всесо
юзного конкурса на исполнение 
советской песни, посвященного 60- 
летию Великого Октября. Это 
главный итог нашей работы по 
пропаганде отечественной песни. 
И мы очень гордимся атим дости
жением.

— Понравился вам ангарский
зритель? I

Ю. ПЕТЕРСОН: Очень. И это 
не обычный дежурны й компли
мент артистов зрителям того горо
да, в котором они гастролируют. 
У вас замечательные концертные 
залы и зритель понимающий, доб
рожелательный.

— Вопрос последний и 
традиционный: ваши планы)

Ю. Петерсон: В Ангарск мы 
приехали из Братска. Гастро
лируем а рамках фестиваля 
«М олодежь М осквы  —  м оло
дежи БАМа». Теперь наш 
путь лежит в Улан-Удэ, И р
кутск. И мечтаем быть участ
никами XI Всемирного фести
валя м олодежи и студентов 
этим летом на Кубе.

«ЖИГУЛИ»
ЗА 30 КОПЕЕК
За 1977 год сберкассами и организа

циями города реализовано лотерейных 
билетов девяти осноаных и двух допол
нительных (новогоднего и турис!СКого) 
выпусков на 216 тысяч рублей. Ж ите
лям города за минувш ий год в ы п я 
чено денежны х выигрышей на 107 ты 
сяч рублей.

Обладатели счастливых билетов по
лучили чешевые выигрыш и, среди них 
мотоцикл «Урал», три пианино, три хо 
лодильника «ЗИ Л », ш е с т ь  ковров фаб
ричной работы, платки пуховые, гита 
ры, электросамовары и другие ценные 
вещи.

В 1978 году будет реализовано в А н 
гарске лотерейных билетов на 156 ты 
сяч рублей. В настоящее время в сбер
кассах города, в отделениях связи, ки 
осках «Союзпечати», магазинах и кино
театрах можно приобрести лотерейные 
билеты «праздничного» выпуска. I r f -  
раж выигрышей по «праздничному» вы
пуску лотереи состоится 10— 11 марта 
1978 года в Курске. Общая сумма вы 
игры шей по этому вы пуску лотереи со
ставляет 14,04 млн. рублей, или 60 про
центов от суммы выпущенных билегов.

В тираже выигрышей по «празднич
ному» вы пуску будет разыграно 78 ав
томобилей «Москвич-412», 78 автомо
билей «Ж игули» ВАЗ-21011, пианино, 
телевизоры, швейные и стиральные ма
шины, часы, фотоаппараты, кинокаме
ры и много других вещей.

А. ВОРОБЬЕВА, 
инспектор центрсберкассы М  7890.

П Я ТН И Ц А , 17 ФЕВРАЛЯ
1-я программа 

П О КА ЗЫ В А Е Т  М О СКВА
8 00—«Время».
8.35—Утренняя гимнастика
8.55— Концерт детского хора г. Паду- 
бицы (ЧССР).
9.20—«Черный хлеб». Телевизионный 
многосерийный художественный фильм 
7-я серия. «С родиной в сердце».
10.45—«Адреса молодых».
С М .35 до 14 00—Перерыв.
14.00— К 30-летию со дня полмисання 
Договора о дружбе, сотрудничестве и 
взаимной помощи между С оветски* Со
юзом и Венгерской Народной Респуб
ликой. «Венгрия сегодня» Кннопрэ- 
грамма
15 00—«Родная природа».
15.20—«Основы Советского государства 
и права».
15.50—Играет оркестр народных инстру
ментов.
16 20—«Москва и москвичи».
^>.50— «Один эа всех, все эа одного».
17.30—Новости.
I"  ^ --«В оселы е нотки».
18.00—«Ш кола и жизнь».
18.30—П И. Чайковский. Сюита из му
зыки к балету «Спящая красавица».
18.50—Премьера телевизионного много
серийного художественного фильма 
«Черный хлеб». 8-я серия. «Последний 
сезон»
90.30— «Время».
21.00—Эстрадная программа с участи
ем артистов оригинального жанра.

П О КАЗЫ В АЕ Т И Р КУ ТС К
21.55—«Приангарье».
.2.25—«Сибирь на экране».
23.15—«Ваши любимые мелодии».

2-я программа 
П О КА ЗЫ В А Е Т И Р КУ Т С К

19 00— «М узыка и мы»
19.46— «Здравствуй. Припять!» . Телеэи- 
зионный художественный фильм.
20.50—«У нас в гостях литературное 
объединение города Ангарска».
21.35—«С оперники*.

ПО КА ЗЫ В А Е Т М О С КВА
21.55—Чемпионат СССР по волейболу. 
Женщ ины. Ц С КА  — «Уралочка* (Свер
дловск).
22.25—Новости.

мысли
В РОЗНИЦУ

Р  КОНКУРСЕ будущ их ш оф е- 
ров «Испытай себя» приняли 

участие ш кольники, завтрашние 
водители автобусов и грузовиков 
— А. Бизимов, К. Прадедов, К. Сай- 
чук, В. Рихтер и С. Кузнецов. В те
атральном зале Д К  нефтехими
ков собрались болельщ ики, а на 
сцене — участники и ж ю ри, в со
став которого  вошли люди, им ею 
щие семое прямое отношение к 
специальности шофера.

И С П Ы Т А й С Е Б Я
К онкурс начался представлени

ем каж д ого  участника кратким  
рассказом  о себе. Ребята расска
зывают о себе, говорят о том, по
чему они решили выбрать эту про 
фессию.

Затем начинается конкурс, связанный 
со знанием технического устройства ав

томобиля, который 
показал хорошее 
знание будущ ими во
дителями автома
шин.

Вопросы следуют 
один эа другим , на 
которые участники 
даю т исчерпываю
щие ответы. В ходе 
конкурса ведущая 
предоставляет сло
во членам ж ю ри В. 
Погодаеву, шоферу 
управления авто
транспорта, А. Зай
цеву, водителю т а к 
си, и другим, они 
рассказывают о
трудной, но увлека
тельной работе на

автомобиле, даю т свои напутствия 
и советы.

R программу конкурса включены не 
только задания, связанные с техниче
скими знаниями автотранспорта, совре
менный шофер должен быть культур
ным и образованным человеком, поэто
му участники соревновались в танцах и 
выступали по заданию «А знаете зи 
вы, что...», в котором они должны  бы 
ли рассказать самое интересное, не
обычное, мало известное из истории 
своей будущей профессии, автомобиле
строения. Участники готовили домашнее 
задание на тему «Новый дорожный 
знак». Зрительный зал активно участ
вовал в защите каж ды м  участником 
его знака.

Последнее задание. Необходимо сде
лать проводку по улице, которая ин
сценирована иа сцене. Здесь проверя
ется знание правил дорожного движ е
ния, которые являются основным зако
ном каж дого  водителя, от результатов

утого эадания «зависят исход всего 
конкурса.

Конкурс окончен. Подведены 
итоги. Под аплодисменты зритель
ного зала победителем объявля
ется Валера Рихтер, которому вру
чается главный приз — фотоаппа
рат, награждаются памятными по
дарками и остальные участники 
конкурса.

На снимках: #  новый дорож
ный знак А. Бизимова; ф  задание
конкурса.

В. МАКСУЛЬ.

Ким А Й З Е Н Ш Т Е Й Ч
Вот так и слава парикмахера: либо 

висит на волоске, лнбо держится на 
лезвии бригзы .

*
Стрелочник до мозга костей. Д аж е  

закусывать любил только зелеными лу
ковыми стрелками.

*
Лектор-м еждугородник.

Ш
«Сам, чтобы не отрываться от масс,

ежедневно собирал расширенные засе
ла. ж я  правления. Но говорил ча них 
только сам».

IB-
Покупатель и продавец, будьте вза

имно людьми.
W

П оклонник горького в стеклянном 
переплете.

*
Ж утко  любил самодеятельность. В 

свободное время часто исполнял с суп
ругой концерт для двух голосов в со
провождении посуды.

Краб божий.
♦

С появлением кляузника институт 
превратился в научно-расследователь
ский.

*
— К а к  у вас дела с инициативой 

масс?
— Развяжем, ка к  только получим у ка 

зания сверху.
*

Лектор-антирелигиозник был явно 
«не от мира сего».

*
Проспав, он стремглав мчался на ра

боту, и кровь гулко  сгучала в его еще
сонную артерию.

Из авиации его выгнали — злоупот
реблял штопором.

*
Автобус ходил по часовому граф ику; 

прошел час — прошел автобус.

ЕЗПно ные сы ны »). Карманные деньги. 17-20, 
19-10 (удл.—Птицы и звери у себя до
ма. Хрусталь «Ю лия»), 21-20. Малый 
зал — Золотая речка. 17, 19, 21.

*МИР* — Вооружен и очень опасен 
(цветной, широкоформатный) 10. 12. И . « Г Р Е Н А Д А »  — С л уж е б н ы й  п о м и н
16. .8. 20. 21-50 (удл .—Низовье или „  Гс̂ и„ ) .  12. 15. 17 50 20 30 Д икий  
времена года). Г авои л а .  10.Гаврила. 10.

«ПО БЕДА» — Опасная погоня (2 п К  h p a t f y m m m ^ o p  
серии. Япония). 10, 13. 16. 18-36. 21-10. человек! 1 5 ^ 7 . й

— Бегущий

« Ю Н О С Т Ь * — зал «Луч» — Мсти
тель (2 серии, И ндия). 10. 13-20.
16-20. 19-40. Зал «Восход» — П риклю 
чения Нуки. 10-10. 13-50, 15-30. Н ика
ких проблем 11-50. 17-10, 19. М сти
тель (2 серии). 20-40.

«П И О Н ЕР» — Тайна горного под
земелья. 10. 12, 13-30 РВС. 15-30 (от
крытие кинофестиваля «Народа нер-

«ОКТЯБРЬ» — Испытание любви.
15. 17-30, 20.

«КО М С О М О Л Е Ц * — О, счастлив
чик! (2 серии, дети до 16 лет не до
пускаю тся). 15, 17-40, 20-20. Потрясаю
щий Берендеев 15-40.

Д К  «Э Н Е РГЕ ТИ К» 
сцсной. 16, 18, 20.

Увлеченная

ОТВЕТ 
НА Ч А Й Н В О Р Д  «ОПЕРА»

14. Тигран. 16. Нергиз. 16. Загмук. 
17. Кюи. 18. Иоланта. 19. Ариадна.
20. Айчурек. 21. Капп. 22. Псковитянка. 

1. Щорс. 2. Садко. 8. Оаод. 4. Д а- 23. Аида. 24. Арцваберд. 26. Даньке-
вид. 5. Демон. 0. Направник. 7. Кар- вич. 26. Чародейка. 27. Амиров. 2S. Вер-
мен. 8. Норма. 9. Адонис. 10. Суворов, тер. 29. Русалка. 30. Аф риканка.
I I .  Воевода. 12. Аттила. 13. Алмаст. Во внутреннем круге — РО Д И Н А .

В Н И М А Н И Ю  АНГАРЧАН1

Приближается первый весенний праздник — М еждународный жен 
ский день 8 Марта. В предпраздничные дни мы должны позаботиться.
чтобы наш подарок, поздравительная откры тка или поздравительная

бь
праздничный день или накануне его.
телеграмма на художественном бланке были доставлены именно в

Только один день, 17 февраля, во всех предприятиях связи органи
зуется прием поздравительных телеграмм по льготному тарчфу (в два 
раза дешевле обычного) с указанием даты вручения телеграммы.

Дорогие м ужчины ! Связисты нашего города обращаются к вам с 
просьбой воспользоваться услугами связи своевременно Напоминаем, 
«то при более п о тн е й  отпразке предприятия свяли лишены возмож- 
ности гарантировать доставку отправлений вашим р*>дным и знакомым 
У дню праздника, так как в последние 2—3 дня возрастет нагрузка. 
Не забуды е поздравить наших милых женщ ин.

А Н Г А Р С КИ И  ГО Р О ДС КО Й  УЗЕЛ СВЯЗИ.
(270).

18 февраля 1978 года в ДК 
«Энергетик» в 10-00 для офице
ров запаса и в отставке и участни
ков Великой Отечественной войны 
проводится теоретическая конфе
ренция, посвященная 60-летию 
Вооруженных Сил СССР. Вход 
свободный.

16 февраля в 18-30 в универси
тете марксизма-ленинизма состо
ится встреча с писателями И ркут
ска.

Редактор В. А. С Т А Р И К О В .

Меняем двухком натную  квартиру и 
комнату (37 кв. м и 20 кв. м, вто
рой этаж , есть балконы) на трех
комнатную  квартиру, крупногабарит
ную  на 2-м этаже. Узнать по адре
су: 19-7-3. (221).

Коллектив городского узла связи 
скорбит по поводу преждевремен
ной смерти инженера 

Б А Г Р Е Й  
Тамары Ивановны 

и выражает соболезнование родным 
и близким покойной.

У П Т К  треста Восгокхиммомтаж 
выражает искреннее соболезнова
ние старшему инженеру Мирош ни- 
коиой Валентине Константиновне по 
поводу преждевременной смерти 

сестры.
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